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Porsche 911 Carrera S - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): innerorts 12,2-10,1 - auBerorts 6,6-6,4 - kombiniert 8,7-7,7; CO,-Emissionen: 199-174 g/km
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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Porsche Enthusiasten,

fast zeitgleich mit Erscheinen dieser Ausgabe hat die IAA in Frank-
furt zum 66. Mal ihre Pforten gedffnet. Wieder einmal ist mit einem
enormen Besucheransturm zu rechnen, denn alle Hersteller werden
hier ihre neuesten Produkt-Highlights vorstellen. Wir sehen: Das
Automobil hat nach wie vor eine hohe Faszinationskraft. 52 Jahre
nach der ersten Prasentation des 911 Carrera erleben Sie bei uns
den neuen 911 in der 8. Generation. Auf den folgenden Seiten stellen
wir Ilhnen unsere Stilikone mit spannenden Detailinformationen vor.

Einen Rickblick zu unserer diesjahrigen Meran-Tour erhalten Sie
auf den Seiten 10 und 11.

Informationen zum neuen Leasingangebot, zu den Produkten von
Porsche Driver's Selection und weitere Themen haben wir ebenfalls
fir Sie zusammengestellt.

AuBerdem erwartet Sie ein spannendes Interview mit Nico Hilken-
berg, wie er seinen ersten spektakularen Sieg in Le Mans im Porsche
919 Hybrid erlebte, den 17. Gesamtsieg fiir Porsche.

Mit attraktiven Serviceleistungen sowie Porsche Tequipment
Angeboten fiir Ihr Fahrzeug heien wir Sie im Porsche Zentrum

Bad Homburg/Oberursel herzlich willkommen.

Wir freuen uns auf lhren Besuch.

Martin Carl
Geschaftsfiihrer Porsche Zentrum Bad Homburg/Oberursel
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Mehr Ideen pro PS.
Der neue 911 Carrera.
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kombiniert 12,7-6,1; CO,; Emlssmnen 296- 159 g/km;

Plug-in-Hybrid-Modelle - Kraftstoffverbrauch (in'1/100 km): kombiniert 3,4-3,0;
CO,Emissionen: 79-70 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 20,8-12,7 kWh/100 km
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nd den Blick nach vorn zu richten. Um einen
gen zu bauen, der so schon ist wie am ersten Tag.
i mehr kann, mehr 'I'e'istet und weniger verbraucht als

" Porsche gibt es keine Konventionen oder Denkver-
e bote. Was allein zahlt, ist die Frage: Wie kdnnen wir
den Sportwagen der Zukunft gestalten? Der neue

911 beantwortet diese Frage mit einem Quantensprung bei der
Performance. Neu entwickelte Biturbo-Motoren verbinden hohes

Drehvermégen mit dem legendaren Klang eines 6-Zylinder-Boxer-
motors — bei deutlich gesenktem Verbrauch.

PORSCHE AKTUELL

Die Formensprache und Linienfiihrung der neuesten Modell-
generation fiihren die Tradition des 911 fort und skizzieren gleich-
zeitig die Zukunft des 911. Auch die umfangreiche Ausstattung
verdeutlicht, welches Ziel bei der Entwicklung zugrunde lag: der
Gegenwart immer eine Fahrzeuglange voraus zu sein — mit serien-
maBigen Effizienz- und Assistenzsystemen sowie innovativem
Infotainment.

Der neue 911 zeigt unmissverstandlich: Um mehr PS allein ging
es bei Porsche noch nie. Sondern um mehr Ideen pro PS. Um
Motoren, die effizienter sind, nicht groBer. Um ein Design, das
Prinzipien folgt, nicht der Mode.

Wie viele innovative Ideen und traditionelle Werte sonst noch im
neuen Porsche 911 stecken, erfahren Sie auf den nachsten Seiten.
Wir wiinschen Ihnen viel Spal beim Entdecken.
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UBERZEUGENDE ARGUMENTE.
DIE HIGHLIGHTS DES NEUEN 911.

£ ; Entspannung: taglich
Das auf Wunsch fiir alle Modelle erhaltliche Liftsys-
tem hebt den 911 an der Fahrzeugfront um ca. 40 mm
an - bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 35 km/h. So
sorgt das neue System dafiir, dass Bordsteine, Rampen
und Garageneinfahrten keine sportliche Herausforde-
rung mehr darstellen.

Design: gescharft

Die Paorsche Designer haben den neuen 911 noch
praziser gezeichnet: mit einem neuen Lichtdesign, das
mit 4-Punkt-LED-Tagfahrlicht, dreidimensionalen Heck-
leuchten und 4-Punkt-Bremsleuchten zukunftsweisende
Akzente setzt. Und einem markanten Front- und Heck-
design, das die Sportlichkeit des neuen 911 klar
erkennen lasst.

Leistung und Effizienz: gesteigert

Neu entwickelte Biturbo-Motoren sorgen fiir mehr
Leistung, deutlich mehr Drehmoment, hohes Drehver-
mogen — und weniger Verbrauch. Mit 6 Zylindern, 3,0 Liter
Hubraum und in zwei Motorisierungsvarianten: mit 272
kW (370 PS) im 911 Carrera und mit 309 kW (420 PS)

im 911 Carrera S.

Fahrdynamik: enorm

Die auf Wunsch fiir den 911 Carrera S erhaltliche
Hinterachslenkung steigert Performance und Alltags-
tauglichkeit gleichermaBen. Das Ergebnis: ein besonders
leichtes Handling — bei deutlich gesteigerter Fahrstabilitat.
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Sport: rundstreckentauglich

Der vom 918 Spyder abgeleitete Mode-Schalter am
Lenkrad sorgt fiir ein Fahrgeflihl wie im Cockpit eines
Rennwagens. Ohne die Hand vormn Lenkrad zu nehmen,
kénnen Sie zwischen vier Einstellungen wahlen: Normal,
SPORT, SPORT PLUS sowie dem Individual Modus,
mit dem Sie das Fahrzeug noch individueller auf
lhren Fahrstil abstimmen konnen.

Sicherheit: verstarkt

Die Dimensionierung der Bremsanlage wurde in den
neuen 911 Maodellen der gesteigerten Leistung ange-
passt. Der optionale Spurwechselassistent {iberwacht
zudem mittels Radarsensoren den Bereich hinter dem
Fahrzeug und den toten Winkel — flir mehr FahrspaB
mit mehr Sicherheit.

Connect Plus: weltverbunden

Immer an Bord: das Connect Plus Modul, iber das
Sie lhr Smartphone optimal mit lhrem Porsche verbin-
den kdnnen. Erleben Sie innovatives Infotainment mit
Online-Navigation, Apple CarPlay®, Telefonmaodul und
zukunftsweisenden Connect Apps.

Sound: mehr 911

Die neue Sportabgasanlage mit mittigen Endrohren
erzahlt von der Heimat des 911: der Rundstrecke.
Zwei Katalysatoren und ein Endschallddmpfer miinden in
zwei mittig angeordneten Endrohren. Fiir beeindrucken-
de Resonanz, intensiven Sportwagensound — und
Gansehaut auf Knopfdruck.

Porsche 911 Carrera S Cabriolet - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): innerorts 12,3-10,2 - auBerorts 6,7-6,5 - kombiniert 8,8-7,8; CO,Emissionen: 202-178 g/km
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Die Modellhistorie

Evolution einer Sportwagenikone.

Seit ihrer Prasentation auf der IAA in Frankfurt im Jahr 1963 hat Geheimnis dieses Erfolgs? Ist die Kunst, sich stets

die Sportwagenikone Porsche 911 so viele Automobilliebhaber D a S weiterzuentwickeln und neue MaBstabe fiir den

weltweit in ihren Bann gezogen wie wohl kein anderes Fahrzeug Sportwagenbau zu setzen. Lesen Sie selbst, wie

auf der Welt. der Porsche 911 sich von Modellgeneration zu Modellgeneration
immer wieder neu erfunden hat — und dennoch stets unverwechsel-
bar er selbst geblieben ist.
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des Porsche 911.

. 2015 =

— Tradition. Zukunft.

Die neuen 911 Carrera Modelle
iiberzeugen dank Turboaufladung mit
gesteigerter Leistung und gesteiger-
tem FahrspaB — bei abermals gesenk-
tem Verbrauch.

Die Serienausstattung wurde mit
Connect Plus, einer verstarkten
Bremsanlage, SPORT Taste und
vielen weiteren Highlights deutlich
erweitert. Das traditionelle Design
prasentiert sich in noch praziserer
Gestaltung — und skizziert mit sport-
lichen Linien und neuem Lichtdesign
die Zukunft des 911.



Spannende Kurvenabenteuer.

Traumhafte
Porsche Tour

nach Meran.

Vom 20. bis 23. August 2015 veranstaltete das Porsche Zentrum
Bad Homburg/Oberursel in Zusammenarbeit mit WIEGAND Drive
Events eine unvergessliche Tour nach Meran.

. Tage lang waren die Teilnehmer mit ihren eigenen
VI e r Porsche Fahrzeugen unterwegs. Der Startschuss
fiel am 20. August 2015 am Porsche Zentrum Bad
Homburg/Oberursel, nach einem Come-together und einer kleinen
Starkung ging es gemeinsam in Richtung Stuttgart.

Die erste Station war das Porsche Museum. Hier erlebten unsere Gaste
— gestarkt durch ein Mittagessen — eine spannende Fiihrung durch

das Museum. Nach dem Check-in im Waldhotel Stuttgart und einem
gemeinsamen Abendessen lieBen wir den ersten Tag in geselliger Runde
bei angeregten Gesprachen gemiitlich ausklingen.

Am Freitag starteten wir dann die Tour in Richtung Osterreich: Die
ersten Kilometer wurden auf der Autobahn zuriickgelegt, dann aber
folgte man der Romantischen StraBe. Die Gruppe erreichte nach

einer abwechslungsreichen Fahrt mit gemiitlicher Pause bei Kaffee

und Kuchen gegen Abend das Hotel. Alle Teilnehmer zeigten groBe
Begeisterung fiir ihr Hotel der Spitzenklasse, das 5-Sterne-Superior
Interalpen Hotel Tirol. Die luxuriosen Hotelzimmer sowie das hervorra-
gende Essen in den Restaurants des Zielortes trugen dazu bei, dass
sich die Teilnehmer auf ihrer Tour sehr wohlfiihlten. Sie lieBen sich von
der wunderschdnen Landschaft inspirieren und fanden Erholung in der
fantastischen Wellness-Oase ihres Hotels. Die Porsche Fahrer duBerten
sich beim abendlichen Ausklang begeistert zu dem Ambiente auf hochs-
tem Niveau, das ihnen geboten wurde.

Am dritten Tag der Tour, am Samstag, folgte der wortliche und sinn-
bildliche Hohepunkt: die Fahrt durch das Otztal. Wir fuhren iiber das
2.500 m hohe Timmelsjoch - Tirols schénste PanoramastraBe — nach
Meran. Porsche FahrspaB in langgezogenen Kurven durch die Otztaler
Bergwelt und der atemberaubende Blick auf Nord- und Siidtirol machten
diese Tour sicherlich fiir uns alle zu einem unvergesslichen Erlebnis.
Nach einem gemiitlichen Shopping-Bummel und einem Mittagessen

war genligend Zeit, um alle Eindriicke noch einmal Revue passieren

zu lassen.

Den Tagesabschluss bildete ein Galadinner im Hotel. Die Teilnehmer hat-
ten an diesem Abend sehr viel Gesprachsstoff, indem sie die Eindriicke
des wunderschonen Tages miteinander teilten.

Schon am Sonntag mussten wir uns dann schweren Herzens wieder von
der traumhaften Location trennen und den Weg zuriick in die Heimat
antreten. Rickblickend war es ein tolles Wochenende voller spannender
Kurvenabenteuer, denkwiirdiger Momente und Augenblicke, die uns fiir
immer in Erinnerung bleiben.

Wir danken unseren Teilnehmern und unserem Kooperationspartner
WIEGAND Drive Events fir diese gelungene Ausfahrt und freuen uns
schon jetzt darauf, Sie bei der nachsten Tour, die voraussichtlich

vom 1. bis 4. September 2016 nach Kitzbiihel stattfinden wird, begrii-
Ben zu diirfen.

Nahere Informationen erhalten Sie ab November auf unserer Homepage.
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Porsche Modelle (ohne Plug-in-Hybrid-Modelle) - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 12,7-6,1; CO,-Emission 96-159 g/km;
Porsche Plug-in-Hybrid-Modelle - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 3,4-3,0; CO,-Emissionen: 79-70 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 20,8-12,7 kWh/100 km




Porsche Leasing S.
RUCKGABEKOMFORT INKLUSIVE.

Ein Porsche ist alles andere als alltaglich - aber gemacht, um Sie im Alltag zu begleiten. Deshalb
deckt Porsche Leasing S mit integriertem Riickgabekomfort kleine Schaden automatisch ab -
und bietet lhnen so einzigartige Planungssicherheit und Sorgenfreiheit in einem. Natiirlich profi-
tieren Sie wie gewohnt von einer unkomplizierten und garantierten Riickgabe lhres Fahrzeugs.
Denn wir wissen: Einen Porsche wieder aus den Handen zu geben, fallt ohnehin schwer genug.




" flexibel, planungssicher — das ist Leasing auf

Fa I r zeitgemaBe Art. Mit Porsche Leasing S bietet
, Porsche Financial Services ein neues und einzig-

artiges Produkt, das Porsche Fahrern hochsten Komfort einraumt.
Denn mit Porsche Leasing S sind erstmals eventuelle Schaden
aus typischen Alltagssituationen wie z. B. Kratzer und Dellen an der
Karosserie, Beschadigungen der Felge sowie Abschiirfungen im
Innenraum bis EUR 5.000,- abgedeckt. Damit Sie sich auf das kon-

zentrieren konnen, worauf es ankommt: unvergesslich schone Fahr-
erlebnisse.

lhre Ansprechpartner

Robert Becker
Tel.: +49 6171 880-1031
E-Mail: robert.becker@porsche-badhomburg.de

Alessandro Borrometi
Tel.: +49 6171 880-1032
E-Mail: alessandro.borrometi@porsche-badhomburg.de

Robert Bleckmann
Tel.: +49 6171 880-1033
E-Mail: robert.bleckmann@porsche-badhomburg.de

Das Wichtigste rund um Porsche Leasing S:

e Fair, smart und transparent: Dank Porsche Leasing S kénnen
Sie einen Porsche auf moderne Weise erleben — ganz entspannt.
Planbar, sicher, flexibel.

e Porsche Leasing S ist ein Kilometerleasingvertrag fiir private und
gewerbliche Kunden. Mit einer Laufzeit von 24 bis 48 Monaten und
einer frei wahlbaren Laufleistung von 10.000 bis 80.000 km p. a.
ist er flr alle Porsche Neuwagen erhaltlich und bietet hochsten
Riickgabekomfort.

¢ Der Riickgabekomfort bietet, was sein Name bereits andeutet:
Sorgenfreiheit. Denn Sie profitieren von einer bequemen und
entspannten Riickgabe nach dem Ende der Laufzeit. Eventu-
elle Schaden aus typischen Alltagssituationen sind bis insgesamt
EUR 5.000,- ohne Selbstbeteiligung abgedeckt.

e Am Ende der Leasinglaufzeit konnen Sie Ihr Fahrzeug ganz
unkompliziert in lhrem Porsche Zentrum abgeben und auf ein
anderes Porsche Modell umsteigen.

e —
e

Porsche Modelle (ohne Plug-in-Hybrid-Modelle) - Kraftstoffverbrauch (in1/100 km): kombiniert 12,7-6,1; CO,-Emissionen: 296-159 g/km;
Porsche Plug-in-Hybrid-Modelle - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 3,4-3,0; CO,-Emissionen: 79-70 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 20,8-12,7 kWh/100 km
Porsche Cayman S - Kraftstoffverbrauch (in I/100 km): innerorts 12,7-11,4 - auBerorts 7,1-6,3 - kombiniert 9,0-8,2; CO,-Emissionen: 211-190 g/km
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VON

AUF N 2,5 SEKUNDEN.

Der direkte Weg zi

Schritt 1

Laden Sie im App Store
kostenfrei einen QR-Code
Reader herunter.

Scannen Sie mit lhrem Smartphone
oder Tablet den abgebildeten QR-Code
und Sie gelangen sofort zu unseren
aktuellen Fahrzeugangeboten.

Schritt 2
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Sie wollen sich in Sekundenschnelle ein
Bild von unserem aktuellen Fahrzeugange-
bot machen? Mit dem jeweiligen QR-Code
gelangen Sie ohne Umwege zu unseren
exklusiven Neuwagen oder jungen Ge-
brauchten. Die Informationen sind immer
auf dem neuesten Stand und fiir Sie jeder-
zeit schnell abrufbar. Scannen Sie einfach
den QR-Code - und lassen Sie sich von
unseren Porsche Modellen begeistern.

Porsche 911 GT3 RS - Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km): innerorts 19,2 - auBerorts 8,9 - kombiniert 12,7; CO,-Emissionen: 296 g/km
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Zeitlose Eleganz.

Produkte von Porsche Driver’s Selection.

Seit 1963 ist der 911 Carrera der Inbegriff dessen, was einen Porsche ausmacht. Sportlich, zeitlos und ausgewogen im
Design - all das ist Teil der unverkennbaren Porsche Handschrift, die Ferdinand Alexander Porsche mit der Gestaltung
des 911 gepragt hat und die sich auch im Design der exklusiven Produkte von Porsche Driver’s Selection widerspiegelt.
Mit den ausgewahlten Artikeln aus der 911 Collection erleben Sie den unverwechselbaren Porsche Stil auch iiber die
Grenzen des Automobils hinaus und genieBen Qualitat, die hochsten Anspriichen gerecht wird.

L‘ Collector’s T-Shirt Edition No. 4 -
Porsche 911 - Limited Edition
Unisex, in exklusiver Verpackung. Limitiert auf
8.000 Stiick. 100 % Baumwolle.
WAP 664 0XS-3XL 0G
EUR 45,-*

'—® Premium Classic Automatikuhr -

Limited Edition

Limitiert auf 1.911 Stiick. Set bestehend aus
Automatikuhr mit Lederarmband aus hochwertigem
Rindsleder, 3-gliedrigem Wechselarmband aus
Edelstahl, Porsche 911 Skulptur, Limitierungsplaket-
te und Poliertuch. Fein satiniertes Edelstahlgehause
mit polierten Gehauseplattchen. Zifferblatt aus
Metall. Grundfarbe Zifferblatt in Schwarz mit Porsche
Wappen und Sonnenschliff. Bodengravur mit Limitie-
rungsnummer. Einseitig entspiegeltes Saphirglas mit
Anti-Reflexionsbeschichtung. Geschraubte Krone mit
graviertem Porsche Wappen. Wechselwerkzeug fiir
Armbénder im Lieferumfang enthalten. Wasserdich-
tes Gehause [5 ATM]. @ 42 mm.

WAP 070 100 0G
EUR 1.550,-*

Porsche 911 Targa 4 GTS - Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km): innerorts 13,9-12,5 - auBerorts 7,7-7,1 - kombiniert 10,0-9,2; CO,-Emissionen: 237-214 g/km

* Inkl. Mehrwertsteuer
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@ Polo-Shirt Damen - 911 Collection
Funktionales Polo-Shirt. Antibakteriell, antistatisch,
atmungsaktiv und schnelltrocknend. Knopfleiste

und Kragenhochwertig gestrickt. 95 % Polyamid,

5 % Elastan.

WAP 943 00S-3XL 0G

EUR 75,-*

—@ Baseball-Cap - 911 Collection
Gedruckter ,PORSCHE" Schriftzug in Schwarz auf
der Vorderseite. Mit ,PORSCHE 911“ Silikonlabel
hinten. GroBenverstellbar. 96 % Polyester, 4 %

~@ Polo-Shirt Herren - 911 Collection
Funktionales Polo-Shirt. Antibakteriell, antistatisch,
atmungsaktiv und schnelltrocknend. Knopfleiste und

Elastan. ; . o .
WAP 940 010 0G _, gr;’gslr;:;ir.]werhg gestrickt. 95 % Polyamid,
EUR 29,-* P/ WAP 943 00S-3XL 0G

EUR 75,-*

2-in-1-Jacke Damen - 911 Collection
2-in-1-Jacke mit herausnehmbarer, gefiitterter Weste. Wind- und wasser-
abweisend. Die Kapuze der Jacke kann im Kragen verstaut werden. Die
Weste ist beidseitig separat tragbar. Mit sehr leichter Kunst-Daunen-Fiillung
und hervorragendem Warmertickhaltevermogen. 100 % Polyester.

WAP 942 0XS-XXL 0G
EUR 499,-*

2-in-1-Jacke Herren - 911 Collection

2-in-1-Jacke mit herausnehmbarer, gefiitterter Weste. Wind- und wasser-
abweisend. Die Kapuze der Jacke kann im Kragen verstaut werden. Die
Weste ist beidseitig separat tragbar. Mit sehr leichter Kunst-Daunen-Fiillung
und hervorragendem Warmeriickhaltevermogen. 100 % Polyester.

WAP 941 00S-3XL 0G
EUR 499,-*

13
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Sicher.. ..
kalte Jahreszett.

Unsere Boxenstopp-Termine im Herbst.

Sl
Porsche Modelle (ohne Plug-in-Hybrid-Modelle)
kombiniert 12,7-6,1; CO,.Emissionen: 296-159 g/km;
Porsche Plug-in-Hybrid-Modelle - Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km): kombiniert 3,4-3,0;

CO,-Emissionen: 79-70 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 20,8-12,7 kWh/100 kl’lld___




Auch wenn die Tage jetzt zunehmend kiirzer werden und sich der Sommer dem
Ende nahert, bedeutet das nicht, dass Sie auf FahrspaB in lhrem Porsche ver-

zichten miissen. Denn mit der optimalen Vorbereitung konnen Sie auch bei kalten

Temperaturen das einzigartige Porsche Fahrgefiihl hinter dem Steuer lhres

Wintersportlers erleben.

L] maximale Sicherheit und
Fu r Performance im Winter
empfehlen wir lhnen deshalb
einen Boxenstopp bei uns im Porsche
Zentrum. Vor Ort machen wir Ihren Porsche
rechtzeitig fit flir die kalte Jahreszeit
und sorgen dafiir, dass Sie sich auch bei

schwierigen StraBenverhaltnissen keine
Gedanken machen missen.

Spatestens im Oktober ist es auch an der
Zeit fiir einen Reifenwechsel. Denn bereits
ab einer AuBentemperatur von sieben Grad
Celsius empfiehlt sich der Wechsel auf
Winterreifen, die mit ihrer entsprechenden
Gummimischung fiir die nétige Haftung und

optimale Traktion sorgen. Gerne verein-
baren wir deswegen schon frithzeitig mit
Ihnen einen Termin fir die Montage lhrer
Winterrader. Die Sommerrader kénnen
Sie bei Bedarf einfach bei uns im Porsche
Zentrum einlagern.

Sie bendtigen neue Winterreifen oder
Winterkomplettrader? In Inrem Porsche
Zentrum beraten wir Sie gerne umfassend
zu unseren aktuellen Angeboten aus dem
Tequipment Zubehorprogramm.

So kénnen Sie auch bei Nasse, Eis und
Schnee mit Sicherheit Porsche typische
Performance erleben.

PORSCHE IM ZENTRUM

lhr Ansprechpartner

Bei Fragen steht Ihnen Serviceassistent
Kai Hofstetter telefonisch unter

+49 6171 880-1010 oder per E-Mail an

kai.hofstetter@porsche-badhomburg.de
gerne zur Verfligung.

f

Boxenstopp-Termine

¢ 31.10.2015

¢ 07.11.2015

® 14.11.2015

© 21.11.2015

Ein kleines Friihstiicksbuffet steht an diesen
Tagen flr Sie bereit.

-

Raderwechsel und
Radereinlagerung:

Paketpreis EUR 179,-*

*inkl. MwSt.



Dieser Beifahrer ist ein wahres Energie-
biindel. Ein unscheinbarer Kasten rechts
neben dem Piloten im Porsche 919
Hybrid. Sein Inhalt: Eine Batterie, die
ihresgleichen sucht. lhre Bestimmung:
Siegen helfen. Das Resultat: Zum 17.
Mal stand Porsche in diesem Jahr nach
dem 24-Stunden-Rennen in Le Mans
ganz oben auf dem Siegertreppchen.
Die Batterie ist das Herzstiick jenes
ausgekliigelten Systems, mit dem der
919 Hybrid beim Fahren blitzschnell
Energie zuriickgewinnt, elektrisch spei-
chert und ebenso spontan wieder einsetzt.

Hintergrund: Seit der
D e r Saison 2014 gilt in der

LMP1-Kategorie der
Langstrecken-Weltmeisterschaft WEC, in
der der 919 Hybrid startet, ein besonders

A A

fortschrittliches Technikreglement: Es
beschrankt die Energiemenge, die von den
Werksautos pro Runde eingesetzt werden
darf. Zugleich ist fiir Hersteller mindestens
ein Hybridsystem Pflicht. Kein anderer Pro-
totyp im Starterfeld verfiigt (iber ein ver-
gleichbar effizientes und komplexes Hybrid-
konzept wie der 919 Hybrid: Als einziger
gewinnt der Porsche Rennwagen mit zwei
unterschiedlichen Systemen Energie zuriick.

Das KERS (Kinetic Energy Recovery
System) dient zur Riickgewinnung
kinetischer Energie. Es wandelt Bewe-
gungsenergie in elektrischen Strom um
- wie ein Dynamo am Fahrrad.

Den Hauptantrieb liefert der Giber 500 PS
starke Turbomotor an der Hinterachse.
Neben dem Vierzylinder arbeitet an der

Vorderachse auch noch eine Elektroma-
schine. Diese Motor-Generator-Einheit
leistet iber 400 PS und ist Teil des soge-
nannten KERS (Kinetic Energy Recovery
System) zur Riickgewinnung kinetischer
Energie. Anders ausgedriickt: Das System
wandelt Bewegungsenergie in elektrischen
Strom um — wie ein Dynamo am Fahrrad.
Das funktioniert relativ einfach: Beim Be-
schleunigen liefert der mehr als 400 PS
starke Elektromotor Zusatzschub und ver-
leiht dem Rennwagen nebenbei auch noch
die Vorteile des Allradantriebes. Beim
Bremsen dagegen schaltet die Steuerung
auf Generatorbetrieb, wobei der erzeugte
Strom zur Batterie geschickt wird. Zwischen
der Elektromaschine und den Radern sitzt
ein dreistufiges Vorderachsgetriebe, um die
sehr hohe Drehzahlspanne auszugleichen.
Denn immerhin erreicht der Rennwagen auf



WIE DER 919 HYBRID
STROM ERZEUGT UND EINSETZT.

der Strecke Geschwindigkeiten von weit
tiber 300 km/h.

Das zweite Rickgewinnungssystem ist
einzigartig und nutzt die Energie des Ab-
gasstroms. Porsche nennt es Abgas-Ener-
gie-Rickgewinnung, kurz AER. Es nutzt die
Energie aus dem geteilten Abgasstrom: Wie
bei jedem Turbomotor sorgt ein sogenann-
tes Wastegate-Ventil dafiir, dass dem Lader
nur soviel Abgasdruck zugeleitet wird, wie

er momentan benotigt und verarbeiten kann.

Das iiberschiissige Gas stromt am Lader
vorbei Richtung Schalldampfer. Die darin
enthaltene Energie nutzt das AER: Sofern
der Abgasstrom nicht fiir den Antrieb des
Haupt-Turboladers notwendig ist, treibt er
eine VTG-Turbine an - also einen Lader mit
verstellbaren Leitschaufeln auf der Ein-
gangsseite. Der 911 Turbo verfligt ebenfalls

tber solche Turbolader - als einziger Sport-
wagen mit Benzinmotor weltweit iibrigens.
Die Leitschaufeln der Turbine lassen sich so
verstellen, dass schon geringer Abgasdruck
bei niedrigen Motordrehzahlen genutzt wer-
den kann. Die Turbine treibt wiederum einen
Generator an, der elektrische Energie er-
zeugt. Diese lber das AER erzeugte Energie
wird ebenfalls in der Batterie gespeichert.
Beim Gas geben steht sie dann wieder fiir
den Antrieb uber die Elektromaschine des
KERS an der Vorderachse zur Verfligung.

Das AER (Abgas-Energie-Riickgewin-
nung) nutzt einen Teil des
Abgasstroms, der nicht fiir den Antrieb
des Haupt-Turboladers gebraucht wird
und treibt damit eine Turbine an, die
zusatzliche Energie erzeugt.

Die Batterie muss in der Lage sein, viel
Energie in kiirzester Zeit schnell zu spei-
chern und genauso schnell wieder abzuge-
ben. Porsche hat eine fliissigkeitsgekiihlte
Lithium-lonen-Batterie entwickelt, die beides
kann. lhr besonderes Kennzeichen ist die
Bauweise. So sind ihre Lithium-Eisen-
Phosphat-Zellen mit einer extrem gleichma-
Bigen Kiihlung ausgeristet. Die Zellen selbst
sind auf dichtestem Raum vibrationsge-
dampft gelagert. Beides fiihrt zu einer sehr
gleichmaBigen Zell-Temperaturverteilung —
und damit unter anderem zu einer hohen
Antriebssicherheit und Leistung.

Mit diesem Hybridsystem ist der 919 Hybrid
das einzige Auto im Starterfeld der WEC,
das sowohl beim Bremsen als auch unter
Last freiwerdende Energie ,aufsammelt®,
speichert und wieder nutzbar macht.
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INTERVIEW

zum Sieg beim 24-Stunden-
Rennen von Le Mans.

Mission erfiillt: Gemeinsam mit den Piloten Earl Bamber und
Nick Tandy gelang Nico Hiilkenberg im Porsche 919 Hybrid der
17. Gesamtsieg fiir Porsche. Wie er seinen ersten spektakuldren
Sieg in Le Mans erlebt hat, berichtet der 28-Jahrige im Inter-
view mit der Porsche Times.

Als Start- und Zielfahrer lhres Teams durften Sie die emotio-
nalsten Momente des Rennens aus der Cockpit-Perspektive
erleben. Wie haben Sie die Atmosphare in Le Mans
wahrgenommen?

Nico Hiilkenberg: ,Le Mans ist anders als alles, was ich bisher er-
lebt habe. Schon die Fahrerparade in der Innenstadt ist wie Karneval
in K6In. Und dann spitzt sich diese ganze Woche zu auf den Start

mit Trommeln und Fanfaren. Das ist dramatisch, das kann sich kein
Mensch vorstellen, der nicht dabei war. Auf meinem ersten Stint —
36 Runden — war alles drin: Slow Zone und Safety-Car-Phase. Dann
die vielen, vielen Stunden — die Sonne geht unter und wieder auf, man
fahrt immer im Sprinttempo und durch dichten Verkehr. Ein so hohes
Tempo hatte ich mir fir ein Langstreckenrennen nicht vorgestellt.
Die Gefiihle auf der letzten Runde, im Ziel und auf dem Podium waren
dann absolut uberwaltigend.”

Nachdem Sie den 919 Hybrid mit der Startnummer 19 nach
91 Runden wieder von lnrem Team-Kollegen Earl Bamber
ilbbernommen hatten, fuhren Sie gegen Mitternacht an die
Spitze. Haben Sie zu diesem Zeitpunkt bereits gewagt, an
den Sieg zu denken?

Nico Hiilkenberg: ,Nein, diese Gedanken kamen erst viel spater.
Ich habe das Auto nach meinem ersten Nacht-Stint um kurz nach
Mitternacht an Nick Tandy iibergeben.

Wir haben zwar geflihrt, aber es waren ja erst neun Stunden gefahren
—und 15 lagen noch vor uns. Ich hatte vorher sowieso nie gedacht,
dass wir, die jungen Wilden ohne Erfahrung, dieses Rennen beim
ersten Mal rocken wiirden. Wir wussten, dass wir alle drei den Speed
haben und sind einfach gefahren.”

Was sind die Besonderheiten auf der Rennstrecke bei Nacht
im Gegensatz zum Tag?

Nico Hiilkenberg: ,Ich mag die Dunkelheit extrem. Das habe ich
schon beim Testen so empfunden und im Rennen dann ganz
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besonders. Nachts herrscht eine spezielle Atmosphare, die mir sehr
gefallt. Man sieht halt nur, was die Scheinwerfer anstrahlen. Das ist
ein ganz anderes Fahren als bei Tag, wie in einem Tunnel. Ich kannte
das nicht, aber ich liebe es! Man sieht die Bremspunkte viel schlech-
ter, will aber das Niveau halten. Ab und zu nimmt man flackernde
Lagerfeuer wahr, manchmal kann man sogar Barbecue riechen.”

Als Sie um 15:00 Uhr nach 24 Stunden und 395 Runden ge-
meinsam mit Brendon Hartley, Fahrer des zweiten 919 Hybrid
mit der Starthummer 17, iiber die Ziellinie gefahren sind, war
der Doppelsieg und somit der 17. Gesamtsieg fiir Porsche
perfekt. Welche Bedeutung hat der Sieg bei den 24 Stunden
von Le Mans fiir Sie personlich?

Nico Hiilkenberg: ,Das ist ganz klar der bisher gréBte Erfolg
meiner Karriere."

Sie fahren seit 2010 in der Formel 1, aktuell im zweiten
Jahr fiir das Team Sahara Force India. Ist die Formel 1 eine
gute Vorbereitung fiir Le Mans - oder lasst sich das nicht
vergleichen?

Nico Hiilkenberg: ,Grundsatzlich geht es darum, ein Auto
schnellstmoglich auf einer Rennstrecke zu bewegen. Und das konnen
Formel-1-Rennfahrer nun einmal besser als fast jeder andere. Aber es
gibt natiirlich eine Menge Unterschiede. Uber das Fahren in der Nacht
und im dichten Verkehr haben wir schon gesprochen, tber die Dauer
auch. Technisch ist der groBte Unterschied die Traktion durch den
temporaren Allradantrieb. Wenn man mit dem Porsche 919 Hybrid
boostet, also die iiber 400 PS starke Elektromaschine zuschaltet,
geht es machtig voran. Die Beschleunigung ist wirklich beeindru-
ckend. Ein anderer groBer Unterschied zur Formel 1 ist die Team-
Arbeit. In der Langstrecken-WM teilen sich drei Fahrer ein Auto. Das
heiBt: Jeder muss beziiglich Sitzposition und Fahrzeugabstimmung
Kompromisse eingehen, aber jeder will, dass es dem anderen gut
geht, damit er schnell ist. Dieses Miteinander ist richtig cool!”

Konnten Sie sich vorstellen, nachstes Jahr als Titelverteidiger
nach Le Mans zuriickzukehren?

Nico Hiilkenberg: ,Das ware natiirlich toll. Aber da spielen viele
Faktoren eine Rolle.”

Welche motorsportlichen Ziele haben Sie sich gesteckt und
was wiinschen Sie sich fiir die Zukunft?

Nico Hiilkenberg: ,Fiir mich liegt die Prioritat ganz klar auf meiner
Formel-1-Karriere. Mit einem Spitzenauto um den WM-Sieg kampfen
zu kdnnen — das ist mein Wunsch. Konkrete Ziele im Sinne von Ergeb-
nissen zu benennen, halte ich grundsatzlich fiir schwierig. Aber mein
Anspruch ist ganz sicher, immer das Beste aus den Mdglichkeiten zu
machen. Das hat mit Porsche in Le Mans super geklappt.”
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Der einzige Sportwagen,
der sich mit einem 911 messen kann:

Der neue 911.
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Porsche 911 Carrera Cabriolet - Kraftstoffverbrauch (in1/100 km): innerorts 11,9-9,9 - auBerorts 6,5-6,2 - kombiniert 8,5-7,5; CO-Emissionen: 195-172 g/km
Porsche 911 Carrera S Cabriolet - Kraftstoffverbrauch (in1/100 km): innerorts 12,3-10,2 - auBerorts 6,7-6,5 - kombiniert 8,8-7,8; CO,-Emissionen: 202-178 g/km



